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1. PODSTAWA I CEL OPRACOWANIA

Podstawg prawng opracowania sg art. 34 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
Budowlane oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
. zdnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektéw budowlanych.

Zleceniodawca: Infrastruktura Drogowa; Leszek Tymicz; ul. Rynek 9-10/2; 72-320
Trzebiatow.

Celem dokumentacji jest ustalenie warunkéw geotechnicznych w podtozu
projektowanej modernizacji drogi powiatowej nr 0518Z na odcinku Malechowo - Paproty -
Zegocino (gm. Malechowo, pow. stawieriski).

2. ZAKRES PRAC I WYKORZYSTANE MATERIALY

2.1. Badania terenowe wykonane 28 i 29 grudnia 2015 r.

. 1T otworéw matosredniowych do glebokosci 2,5 m oraz 1 do 3,0 mi2 do 4,0 m;

2.2. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa rejonu inwestycji.

2.3. Mapa Geologiczna Polski ark. Koszalin w skali 1:200 000.

2.4. PN-B-02480:1986. Grunty budowlane. Podziat, nazwy, symbole i okreslenia.

2.5. PN-B-02479:2002. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogdlne.

. 2.6. PN-B-04481:1988. Grunty budowlane. Badania probek gruntu.

2.7. PN-B-03020:1981. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

2.8. PN-8-02205:1998. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

2.9. PN-EN 1997-1:2008. Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne - Czg¢éé 1: Zasady ogolne.

2.10. PN-EN 1997-2:2009 Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne - Cze$é 2: Rozpoznanie
1 badanie podloza gruntowego.

Przyblizone rzgdne punktow badawczych przyjeto w oparciu o plan sytuacyjno -
wysokosciowy. Miejsca badan wytypowano po konsultacji ze Zleceniodaweg. Opinia sktada sie
z czgsci opisowej oraz zalgcznikow graficznych wymienionych w spisie tresci.

3. OPIS TERENU

Planowana modernizacja DP 0518Z obejmie odcinek okoto 6,5 km pomigdzy
miejscowosciami Malechowo - Paproty - Zegocino wraz z przejéciami przez te miejscowosci.

Geomorfologicznie przedmiotowy teren nalezy do Mezoregionu Réwnina Stupska
wrejonie opracowania zbudowanego z osadéw zwatowych i wodnolodowcowych.
Przedmiotowa droga prowadzi ponad doling rzeki Grabowa i réwnolegle do niej w odlegltosci
okoto 2 km na potnocny - wschod. Jest to obszar falistej wysoczyzny polodowcowej lokalnie
rozcigtej erozyjnie mniejszymi ciekami uchodzacymi do rzeki Grabowa.




. 4. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Podtoze przedmiotowej drogi rozpoznano do glebokosci 2,5 - 3,0 m oraz przy istnie-
jacych przepustach do 5,0 m (otwory nr 4 1 6).

W podtozu drogi w strefie rozpoznania zalegaja osady akumulacji lodowcowe;j repre-
zentowane przez eluwia glin zwalowych litologicznie wyksztatconych glownie, jako piaski
gliniaste oraz zaginione piaski $rednie (piaski z domieszka gliny) i podrzgdnie gliny piaszczyste.
Lokalnie (otwory 13 i 14) w stropie profilu do glgbokosci okoto 1,5 m wystepujg piaski drobne
lub $rednie bez domieszek gliny.

Grunty rodzime przykrywa warstwa nasypow z piaskow gliniastych lub piaskow
srednich z domieszka fragmentow cegiel, kamieniami i z humusem. Migzszos¢ nasypoéw waha
sic od 0,5 d 0.9 m a w rejonie przepustow do 1,7 - 2,0 m. Na odcinkach, gdzie niweleta drogi
nawiazuje do otaczajacego terenu powierzchniowo zalega warstwa gleby o przecigtnej migzszo-
$ci 0.2 - 0,5 m. Lokalnie (otwér nr 5) warstwe humusowego piasku, prawdopodobnie stary po-
ziom gleby stwierdzono rowniez pod nasypem.

W trakcie wykonywania wiercen (28-29 grudzien 2015r.) wode gruntowa o zwiercia-
dle swobodnym stwierdzono jedynie w otworze nr 4 na glgbokosci 3,0 m (tj. okolo 32,6 m
npm). Grunty rodzime i nasypy w badanych profilach byly w przewadze wilgotne. Po intensyw-
nych opadach lub po roztopach i filtrujaca w podtoze woda moze okresowo zatrzymywac si¢ na
stropie stabiej przepuszczalnych piaskéw gliniastych.

5. OCENA WARUNKOW GEOTECHNICZNYCH PODLOZA

W strefie rozpoznania w podiozu rodzimym zalegaja Srednio zaggszczone
piaski $rednie z domieszka gliny (zaglinione) oraz piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym
i lokalnie plastycznym. Grunty te cechujg si¢ korzystnymi parametrami geotechnicznymi
i stanowia nogne podtoze. Grunty nasypowe i rodzime (w przewadze piaski gliniaste) nalezy kla-
syfikowa¢, jako bardzo wysadzinowe (rowniez piaski srednie z uwagi na duzg zawartos¢ frakcji
pylastej - piaski zaglinione [Ps+G])

W odniesieniu do konstrukcji drogi woda gruntowa wystepuje ponizej poziomu
" posadowienia. Warunki gruntowe mozna opisa¢, jako proste. Przy zalozeniu charakterystyki
korpusu drogowego: wykop < 1 m oraz nasyp < 1 m warunki wodne nalezy sklasyfikowag, jako
dobre. Grupa no$nosci podioza z uwagi na wysadzinowo$¢ G3.

Osobna sprawg pozostaje kwestia nosnosci podioza i konstrukcji nawierzchni
7 uwagi na warto$¢ CBR i warto$ci wtornego modutu odksztatcenia Eo.

Profile otworéw oraz podstawowe parametry geotechniczne gruntow wydzielonych
warstw usrednione na podstawie wykonanych badan oraz uogolnione z wykorzystaniem korelacji
zawartych w normie PN-81/B03020 zestawiono na Kartach dokumentacyjnych otworow geo-
technicznych.




. WNIOSKI I ZALECENIA

. Rodzime podtoze gruntowe buduja srednio zageszezone (Ip ~ 0,5) piaski $rednie z domieszka
gliny (piaski zaglinione) oraz piaski gliniaste i gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym
(I, = 0,2) ipodrzednie plastycznym (I ~ 0,3). Jedynie lokalnie udokumentowano "czyste"
piaski $rednie i drobne bez domieszek gliny. Grunty rodzime budujace podloze sg nosne.

. W powierzchniowej strefie wystepujg nasypy z piaskéw gliniastych lub piaskow Srednich z
domieszkg fragmentdw cegiel, kamieniami i z humusem. Migzszo$¢ nasypéw waha si¢ od 0,5
do 0,9 m a w rejonie przepustow do 1,7 - 2,0 m. Na odcinkach, gdzie niweleta drogi
nawigzuje do otaczajgcego terenu powierzchniowo zalega warstwa gleby o przecietnej
migzszoscei 0,2 - 0,5 m. Lokalnie (otwdr nr 5) warstwe humusowego piasku, prawdopodobnie
stary poziom gleby stwierdzono réwniez pod nasypem.

. W trakcie prac (28-29 grudzien 2015r.) wode gruntowa o zwierciadle swobodnym stwierdzo-
no jedynie w otworze nr 4 na glebokosci 3,0 m (t.j. okolo 32,6 m npm). Grunty rodzime i na-
sypy w badanych profilach byly w przewadze wilgotne. Po intensywnych opadach lub po roz-
topach 1 filtrujaca w podloze woda moze okresowo zatrzymywaé si¢ na stropie stabiej prze-
puszczalnych piaskow gliniastych.

- Ze wzgledu na liniowy charakter obiektu (droga) i w zwiazku z punktowym rozpoznaniem
wierceniami, rzeczywista zmienno$é¢ budowy podtoza, (czyli migzszosé i sktad nasypow oraz
rodzaj i stan gruntéw rodzimych) moze by¢ wieksza niz opisywana powyzej 1 przedstawiona
na Kartach dokumentacyjnych otworéw geotechnicznych.

- Poniewaz w omawianym podtozu budowlanym wystepuja niezaburzone i jednorodne warstwy
gruntéw o korzystnych parametrach geotechnicznych warunki gruntowe mozna okresli, jako
proste. W strefie przemarzania (tj. do 0,8 m) wystepuja bardzo wysadzinowe rodzime piaski
gliniaste i piaski zaglinione. Po uwzglednieniu charakterystyki korpusu drogowego: wykop <
1 m oraz nasyp < 1 m, warunki wodne sg dobre. Grupa nos$nosci podioza zuwagi na
wysadzinowos¢ G3. Osobnag sprawg pozostaje kwestia nognosci podioza i konstrukcji
nawierzchni z uwagi na wartos¢ CBR, oraz warto$ci wtornego modutu odksztatcenia Es.

. Zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych dla obiektoéw budowlanych posadawianych w prostych warunkach gruntowych
przyjmuje sig¢ pierwszq kategorie geotechniczng (§ 4.3). Kategoria geotechniczna powinna
zostac ostatecznie okreslona przez Projektanta (§4 pkt 4 Rozporzgdzenia).

. Przy projektowaniu modernizacji i na etapie realizacji inwestycji szczegolna uwaga nalezy
obja¢ grunty mato spoiste (piaski gliniaste i piaski zaglinione) w dnie koryta, lub podstawie
nasypu narazone na zjawiska tiksotropowe powstajace na skutek niewlasciwego
zabezpieczenia ich przed wodg oraz niewlasciwej technologii zageszczania. Z uwagi na
wystepujgce na calym rozpatrywanym odcinku trasy grunty wysadzinowe proponuje sie
wykonanie warstwy mrozochronnej ze stabilizacji gruntocementem grubosci min. 15¢cm Rm
2,5 MPa. Z uwagi na wystepowanie w podlozu gruntéw mato spoistych, wrazliwych na
drgania, ktoére moga powodowac ich uplastycznienie i pogorszenie nosnosci, zageszczenie
podioza (jezeli bgdzie wymagane) oraz warstwy stabilizacji najlepiej wykonywaé w Sposob
statyczny, lub z uzyciem zaggszczarek o malej masie.

. Zaggszezenie podloza gruntowego oraz parametry wzmocnienia podloza i poszczegdlnych
warstw konstrukcji nawierzchni powinny byé¢ zaprojektowane odpowiednio do planowanej
kategorii ruchu w celu uzyskania wymaganej nosnosci (PN-S-02205:1998 pkt. 2.10.).

mgr ipz. Pawet Grochowski
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1 @  miejsce i numer otworu

LABORATORIUM DROGOWE SZCZECIN

IModemizacja DP 05182
na odcinku Malechowo - Paproty - Zegocino

(Opinia Geotechniczna

|Mapa dokumentacyjna (arkusz 1-2)

fskala: 1:1000 | data: grudzien 2015 | zatacznik or 1.1

opracowat: mgr inz. Pawe Grochowski




i
I Bl

=T rr-r-l-

LT

iR G i

T e e e

—- T IO ;,.I? B

3. miejsce i numer otworu

LABORATORIUM DROGOWE SZCZECIN

SZCZECIN sp. 20.0.

tﬂndemizaq‘a DP 05182
a odcinku Malechowo - Paproty - Zegocino

[Opinia Geotechniczna

[Mapa dokumentacyjna (arkusz 3-4)

[skala: 1:1000 | data: grudzien 2015 | zalgeznik nr 1.2

opracowal: mgr inz. Pawet Grochowski
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5. miejsce i numer otworu

LABORATORIUM DROGOWE SZCZECIN

Eﬂ:demizacja DP 05162
odcinku Malechowo - Paproty - Zegocino

Opinia Geotechniczna
|Mapa dokumentacyjna (arkusz 5-6)
_ fskala: 1:1000 | data: grudzien 2015 | zatacznik nr 1.3
ok ioe Iopracowal: mgr inz, Pawel Grochowski




ARKUSZ 7

IModemizacja DP 05182

na odcinku Malechowo - Paproty - Zegocino

(Opinia Geotechniczna

| zalacznik nr 1.4

[ ata grudzied 2015

[Mapa dokumentacyjna (arkusz 7-8)

Iskala: 1:1000

opracowal: mgr inZ. Pawel Grochowski
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